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ABSTRACT: 

A transfer press has grippers which transfer the workpiece from one press to another. The grippers are 
mounted on rails (4) which can slide on supports (3). These supports (3) are mounted on slides (2) which 
can be moved horizontally relative to each other by a system of links (5) and can be moved vertically be a 
second system of links (8, 9). Each rail support (3) can be moved horizontally on its slide (2) by a screwed 
spindle which is driven through belts from a motor mounted on one of the slides with a telescopic shaft 
to transmit the drive from one slide to the other. Each belt drive is designed to accommodate the vertical 
movement of the slide. USE - Transfer press. 
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}) Verstelleinrichtung zur Weiteneinstellung der Greiferschienen einer Transferpresse 



y Die Verstellvorrichtung weist quer zur Transporteinrich- 
tung der Greiferschienen mittels Hebelgetriebe bewegbare 
Schlitten auf, in denen die Tragelemente fur die Greifer- 
schienen vertikalbewegbar gelagert sind und die mittels 
Spindel-Verstellmechanismen in ihrer Weite einsteilbar sind. 
ErfindungsgemaS ist die Ausgangswelle jedes Spindel-Ver- 
stellmechanismus mittels zwei annahernd rechtwinklig zu- 



einander angeordneten, in einem gemeinsamen Gelenkpunkt 
miteinander verbundenen Ziehriemen- oder Kettentrieben 
mit einem gestellfest angeordneten Verstellmotor verbun- 
den, wobei jeweils zwischen der Ausgangswelle und dem 
Gelenkpunkt sowie zwischen dem Gelenkpunkt und dem 
Verstellmotor bzw. einer zentralen Antriebswelle mindestens 
ein Steg angeordnet ist. 
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Beschreibung Kettentrieben; 

n . c ,. , , ... . „ „ Rg.2den AusschnitteinesTragelementesvonFig. 1; 

Die Erfindung betnfft e.ne Verstellvornchtung zur Fig. 3 ein Tragelement nach Fig. 2 in der Seitenan- 

Weiteneinstellung der fur den Transport von Blechtei- sicht; 

len oder ahnlichen Werkstiicken dienenden Greifer- 5 F.g.4 eine Ausfiihrung mil einer mil dem Hebelge- 

schienen einer Presse insbesondere Transferpresse, ge- triebe zur SchlieBbewegung kombinierten Verstellein- 

maBdemOberbegnffdesPatentanspruches. richtung; 

Es sind Verstell- und Arretiervorrichtungen zur Wei- Fig. 5 den Schnitt A- A von Fig 4- 

teneinstellung der Trag- bzw. Greiferschienen der v. g. Fig. 6 eine Ausfiihrung der Verstelleinrichtung mit 

Art mit mittels Hebelgetneben bewegbaren Schlitten , 0 querzur Werkstucktransportrichtung angeordneten se- 

zur Reahsierung des Offnungs- und SchlieBhubes be- paraten Kettentrieben- 

kannt (DD-WP 2 73 353; DE-OS 36 34 716), bei denen Fig. 7 ein Getriebeschema der Verstelleinrichtung 

die iragelemente der Tragschienen mittels eines ankup- nach Fig. 6 in der Draufsicht. 

pelbaren Spindel-Verstellmechanismus in ihrem Ab- Die Getriebekasten 1 (Fig. 1) befinden sich im Tor- 
stand zueinander verstellbar sowie mittels einer im )5 raum der Seitenstander der Presse und enthalten die 
Tragelement angeordneten Spannvorrichtung form- Antnebselemente zur Erzeugung der SchlieB- und Hub- 
und kraftschliissig auf einer Hubtraverse arretierbar bewegung fiir die Fuhrungsschlitten 2 und die Tragele- 
sind, welche ihrerseits heb- und senkbar in den Schlitten mente 3. Auf den Tragelementen 3 sind die Tragschie- 
ge ' age K r , t Kt - ., _,. , nen 4, an denen die Greiferschienen mit den zugehori- 
Ein Nachteil dieser Vornchtung besteht in dem hohen 20 gen Greiferelementen befestigt sind. in Transportrich- 
Material- und Steuerungsaufwand fur das Koppelsy- tung verschiebbar gelagert. An den Fuhrungsschlitten 2 
stem zum Ankoppeln der Verstelleinrichtung und dem ist der Antrieb zur SchlieBbewegung in Form eines He- 
erforderhchen Spannsystem. Des weiteren bietet die belgetriebes 5 angelenkt. Jeder Fuhrungsschlitten 2 ent- 
nur gestufte Weiteneinstellung der Tragschienen keine halt eine saulengefiihrte Traverse 6, in deren unteren 
optimale Anpassung an den technologischen ProzeB. 25 Bereich eine Schiene 7 angeordnet ist. 

Bei einer weiteren bekannten Losung (EP 01 88 648) Die beiden, den gegeniiberliegenden Fuhrungsschlit- 
sind die Tragelemente fiir die Aufnahme der Greifer- ten 2 zugeordneten Schienen 7 sind liber Rollen 8 und 
schienen honzontalverschiebbar in gestellfesten Fuh- Hebelgetriebe 9 mit einer gemeinsamen, den Hebehub 
rungen gelagert sowie mittels Spindel-Verstellmecha- ausfuhrenden Antriebseinheit wirkverbunden. 
nismen in ihrem Abstand zueinander verstellbar, wobei 30 Der im Tragelement 3 (Fig. 2) quer zur Transport- 
die Stellspindeln mit ihren herausragenden Enden un- richtung angeordnete Spindel-Verstellmechanismus be- 
mittelbar an den Zuglaschen des Hebelgetriebes ange- steht aus der drehfest im Tragelement 3 angeordneten 
lenkt sowie iiber zwischengeschaltete Zahnradstufen, Spindelmutter 10 und der mit dieser wirkverbundenen 
Gelenkwellen und Umlenkgetriebe mit einem gestell- Stellspindel 1 1, deren mit einer Innenprofilierung vcrse- 
fest angeordneten Verstellantrieb formschlussig ver- 35 henes Endstuck 12 auf einem auBenprofilierten ZapFen 
bunden sind. 13 der Ausgangswelle 14 drehfest und zum Ausgleich 
Diese Losung erfordert neben erhohtem Masse- und der SchlieB-Offnen-Bewegung axial verschiebbar gela- 
Fertigungsaufwand zur Realisierung des den SchlieB- gert ist. In gleicher Weise konnte die Stellspindel 11 
hub ausfuhrenden Hebelgetriebes einen erhdhten Mas- auch an ihrem herausragenden Ende mit einer Langs- 
seaufwand und Platzbedarf fur die Getriebeglieder des 40 profilierung versehen sein, auf der eine Zahnriemen- 
Verstellantriebes. scheibe oder ein Kettenrad axialverschiebbar gelagert 
Das Ziel der Erfindung ist es, bei einer Verstellein- ist. Die im ersten Gelenkpunkt der Lasche 15 (Fig. 3) 
richtung zur Weiteneinstellung der Greiferschienen mit gelagerte Ausgangswelle 14 ist mittels eines ersten 
mittels eines Hebelgetriebes realisierter Offnungs- und Zahnriemen- oder Kettentriebes 16 mit der in einem 
SchlieBbewegung den Materialeinsatz und den Ferti- 45 gemeinsamen Gelenkpunkt der Laschen 15 und 17 dreh- 
gungsaufwand zu vermindern. bar angeordneten Welle 18 wirkverbunden. Die Welle 
Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Ver- 18 enthalt eine weitere Zahnriemenscheibe bzw. ein 
stelleinrichtung der vorstehend genannten Art so zu ge- Kettenrad 19, dessen zweiter Zahnriemen- oder Ketten- 
stalten, daB gegenuber den beiden erstgenannten be- trieb 20 mit der Antriebswelle 21 des gestellfest ange- 
kannten Losungen die aufwendigen Koppel- und 50 ordneten Verstellmotors 22 verbunden ist. Die Lasche 
Spannsysteme fur die Verstelleinrichtungen entfallen 17 ist gleichzeitig auf der Antriebswelle 21 drehbargela- 
und gegenuber der letztgenannten Losung durch eine gert. Die Lasche 15 ist zusatzlich in einer gestellfest 
zweckmaflige Kombination des den SchlieBhub ausfiih- angeordneten Gleitfuhrung 23 gelagert. 
renden Hebelgetriebes mit dem Getnebe der Verstell- Wahrend des Betriebes der Transfereinrichtung wird 
einrichtung die Anzahl der erforderlichen Getriebeglie- 55 die SchlieB-Offnen-Bewegung durch die formschlussige 
der sowie der Platzbedarf reduziert werden. Verbindung der in der Traverse 6 gelagerten Spindel- 
ErfindungsgemaB wird das durch die im kennzeich- Spindelmutter-Kombination synchron iiber das Trag- 
nenden Teil des Patentanspruchs 1 beschriebenen element3aufdieTragschiene4ubertragen. 
Merkmale erreicht. Weitere detaillierte Ausgestaltun- Dabei bleibt die Stellspindel 11 iiber das innenprofi- 
gen der Erfindung sind in den Anspruchen 2 bis 4 be- eo lierte Endstuck 12 axial verschiebbar, aber drehfest mit 
schrieben. dem Verstellantrieb im Eingriff. Die durch die Hubbe- 
Die Erfindung wird nachstehend an drei Ausfiih- wegung des Tragelementes 3 erforderliche vertikale 
rungsbeispielen naher erlautert. Die zugehorigen Zeich- Relativbewegung gegenuber dem Verstellmotor 22 
nungen zeigen: wird mittels der beiden scherenartig in einem gemeinsa- 
Fig. 1 einen Getriebekasten mit den Hebelgetrieben 6 5 men Gelenkpunkt verbundenen Zahnriemen- oder Ket- 
zur Reahsierung der SchlieB- und Hubbewegung der tentriebe 16, 20 ausgeglichen. Zur Verstellung des Ab- 
Greiferschienen und einer Verstelleinrichtung mit par- standes der Tragschienen 4 wird durch Drehen der 
allel zur Werkstucktransportrichtung angeordneten Stellspindel 11 eine horizontale Relativbewegung des 
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jeweiligen Tragelementes 3 gegenuber dem Fiihrungs- 
schlitten 2 erreicht. In Verbindung mit einer speicher- 
programmierbaren Steuerung und einem WegmeBsy- 
stem ist eine vorwahlbare stufenlose Einstellung der 
Tragschienen 4 entsprechend den jeweiligen Werk- 5 
stuckabmessungen moglich. 

Bei einer anderen Ausfuhrung (Fig. 4) besteht der im 
Fuhrungsschlitten 2 quer zur Transportrichtung gela- 
gerte Spindel-Verstellmechanismus aus der drehfest an- 
geordneten Stellspindel 11 und einem mit ihr wirkver- 10 
bundenen Umlenkgetriebe 24, dessen erstes Kegelrad 
als Spindelmutter 25 ausgefiihrt ist. Das Umlenkgetrie- 
be 24 (Fig. 5) enthalt zwei seitlich angeordnete Zapfen 
26, auf denen die Laschen 27 des den SchlieBhub ausfiih- 
renden Hebelgetriebes drehbar gelagert sind. Die ande- 15 
ren Enden der Laschen 27 sind an den auBeren Enden 
des mittig gelagerten Hebels 28 angelenkt. Die mit dem 
zweiten Kegelrad 30 verbundene Ausgangswelle 29 des 
Umlenkgetriebes 24 ist koaxial in einem der Zapfen 26 
gelagert und tragt auf ihrem herausragenden Ende eine 20 
Zahnriemenscheibe 31. Die Zahnriemenscheibe 31 ist 
Uber einen Zahnriementrieb 32 mit einer weiteren 
Zahnriemenscheibe 33 verbunden, deren Welle 34 in 
dem gemeinsamen Gelenkpunkt der Lasche 27 und des 
Hebels 28 gelagert ist. 25 

Die Welle 34 enthalt eine weitere Zahnriemenscheibe 
35, die mittels eines zweiten Zahnriementriebes 36 mit 
der Welle 34 des Verstellmotors 22 verbunden ist. 

Wahrend des Betriebes der Transfereinrichtung wird 
die SchlieB-Offnen-Bewegung mittels der Hebelgetrie- 30 
be 5 uber die Hebel 28 und die Laschen 27 auf die 
Fuhrungsschlitten 2 ubertragen. Zur Verstellung des 
Wcitenabstandes der Tragschienen 4 wird die Bewe- 
gung des Verstellmotors 22 uber die Zahnriemen- oder 
Kettentriebe (32, 36) und Umlenkgetriebe 24 auf die 35 
Spindelrnuttern 25 der Spindel-Verstellmechamsmen 
ubertragen und damit eine horizontale Relativbewe- 
gung der Fuhrungsschlitten 2 gegenuber den Anlenk- 
punkten des Hebelgetriebes 5 bewirkt. 

Zur Realisierung einer dreidimensionalen Bewegung 40 
der Tragschienen 4 ist eine den Hebehub ausfuhrende 
Antriebseinheit in den Getriebekasten 1 integriert. Da- 
zu steht jedes Tragelement 3 mit einer im Fuhrungs- 
schlitten 2 gelagerten Fuhrungssaule 39 in Wirkverbin- 
dung, in deren unterem Bereich eine Rolle 40 angeord- 45 
net ist. Die beiden, den gegenuberliegenden Tragele- 
menten 3 zugeordneten Rollen 40 sind vorteilhaft in 
einer gemeinsamen Schiene 41 langsgefuhrt gelagert, an 
die eine den Hebehub ausfuhrende Antriebseinheit — 
vorzugsweise in Form eines Hebelgetriebes 38 — ange- 50 
lenkt ist. 

Bei einer weiteren Variante (Fig. 6 und 7) ist der Ver- 
stellmotor 22 uber ein Umlenkgetriebe 42 mit einer zen- 
tralen Antriebswelle 43 verbunden, die ihrerseits uber 
miteinander gekoppelte Zahnriemen- oder Kettentrie- 55 
be 44, 45 mit den Ausgangswellen 46 der Umlenkgetrie- 
be 47 der auf den Fuhrungsschlitten 2 angeordneten 
Spindel-Verstellmechanismen fur die Tragelemente 3 in 
Wirkverbindung steht. 

Die Kopplung der Zahnriemen- oder Kettentriebe 44, 60 
45 erfolgt mittels Wellen 48, die jeweils in zwei Laschen 
49, 50 gelagert sind, deren andere Enden auf der zentra- 
len Antriebswelle 43 bzw. der Ausgangswelle 46 des 
Umlenkgetriebes 47 schwenkbar gelagert sind. Dabei 
erfolgt die Verstellung der Tragschienen unabhangig 65 
von dem durch das Hebelgetriebe realisierten konstan- 
ten Schlittenhub durch ein horizontales Verschieben der 
Tragelemente 3 auf den Fuhrungsschlitten 2. 



Patentanspruche 

1. Verstellvorrichtung zur Weiteneinstellung der 
Greiferschienen einer Transferpresse, mit heb- und 
senkbar sowie quer zur Transportrichtung mittels 
Hebelgetrieben bewegbaren Fuhrungsschlitten, 
auf denen Tragelemente angeordnet sind, in deren 
oberen Bereich die Tragschienen mit den daran be- 
festigten Greiferschienen in Transportrichtung 
verschiebbar gelagert sind und deren Lage auf den 
Fuhrungsschlitten mittels Spindel-Verstellmecha- 
nismen einstellbar ist, deren Stellspindeln oder 
Spindelrnuttern uber formschliissige Getriebeglie- 
der mit einem gestellfest angeordneten Verstellmo- 
tor in Wirkverbindung stehen, gekennzeichnet da- 
durch, daB die Ausgangswelle (14, 29, 46) jedes 
Spindel-Verstellmechanismus mittels zwei anna- 
hernd rechtwinklig zueinander angeordneten, in ei- 
nem gemeinsamen Gelenkpunkt miteinander ver- 
bundenen Zahnriemen- oder Kettentrieben (16, 
20/32, 36/44, 45) mit dem Verstellmotor (22) ver- 
bunden sind, wobei jeweils zwischen der Ausgangs- 
welle (14, 29, 46) und dem Gelenkpunkt sowie zwi- 
schen dem Gelenkpunkt und dem Verstellmotor 
(22) bzw. einer zentralen Antriebswelle (43) minde- 
stens ein Steg angeordnet ist. 

2. Verstellvorrichtung nach Anspruch 1, gekenn- 
zeichnet dadurch, daB die Stellspindel (1 1) des Spin- 
del-Verstellmechanismus drehbar im Fuhrungs- 
schlitten (2) gelagert sowie an ihrem herausragen- 
den Ende mit einer Langsprofilierung versehen ist, 
auf der eine Zahnriemenscheibe oder ein Ketten- 
rad axialverschiebbar gelagert ist, das mittels der 
beiden Zahnriemen- oder Kettentriebe (16, 20) mit 
dem Verstellmotor (22) verbunden ist. 

3. Verstellvorrichtung nach Anspruch 1, gekenn- 
zeichnet dadurch, daB die Stellspindel (1 1) des Spin- 
del-Verstellmechanismus drehfest im Fuhrungs- 
schlitten (2) angeordnet ist und die Spindelmutter 
(25) mit einem Umlenkgetriebe (24) wirkverbunden 
ist, dessen Ausgangswelle (29, 46) mittels der beiden 
Zahnriemen- oder Kettentriebe (32, 36/44, 45) mit 
dem Verstellmotor (22) verbunden ist. 

4. Verstelleinrichtung nach den Anspruchen 1 und 
3, gekennzeichnet dadurch, daB das Gehause jedes 
Umlenkgetriebes (24) mindestens einen Zapfen (26) 
aufweist, auf dem eine Lasche (27) des den SchlieB- 
hub ausfuhrenden Hebelgetriebes (5) gelagert ist 
und die Ausgangswelle (29) des Umlenkgetriebes 
(24) koaxial in dem Zapfen (26) gelagert sowie mit- 
tels der beiden Zahnriemen- oder Kettentriebe (32, 
36) mit der koaxial in dem zentralen Umlenkpunkt 
des Hebeltriebes (5) gelagerten Antriebswelle (37) 
des Verstellmotors (22) verbunden ist, wobei die 
beiden Zahnriemen- oder Kettentriebe (32, 36) im 
Gelenkpunkt des Hebelgetriebes miteinander ge- 
koppelt sind und der Hebel (28) und die Laschen 
(27) des Hebelgetriebes (5) gleichzeitig die Stege 
der Zahnriemen oder Kettentriebe (32, 36) bilden. 
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